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1 OBJETIVO

O estudo apresentado neste documento foi produzido com o objetivo de prover subsidios a
Secretaria de Parcerias e Investimentos (SPI) para a avaliagao e decisao sobre a alternativa
mais adequada de locacéo e layout basico de implantacdo do patio para manutencgao e
estacionamento de trens e centro de controle operacional da Linha 16-Violeta.

O alcance do estudo diz respeito ao trecho da Fase 1 entre a Estacdo Teodoro Sampaio e
a Estacao Abel Ferreira.

2 SUMARIO EXECUTIVO

A concepcgao do Patio de Trens e Centro de Controle de Operagdes da Linha 16-Violeta
origina-se com o estudo apresentado no Plano Diretriz (PD) da Linha 16-Violeta Volume II,
elaborado pela Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo em 2021, onde sao analisadas
oito alternativas de locacao segundo critérios multidisciplinares de avaliagao que refletem
os diferentes aspectos intervenientes na interagdo do empreendimento com seu entorno. E
prevista uma area de ocupacgéo de cerca de 210 000 m? para 41 vagas.

Dentre essas apenas uma resulta a mais atrativa, sendo essa a alternativa de locacao para
a qual é desenvolvido o primeiro layout basico de implantagéo do patio de trens, elaborado
segundo o contexto e as condi¢des de contorno do Plano Diretriz. Este € o ponto de partida
adotado para os estudos realizados no presente documento.

Conforme amplamente apresentado no Relatério de Analise de Alternativas de Tragado —
RT-16.00.00.00/1Y1-101-0, a existéncia de diversos fatores como a expansao sudeste da
Linha 6 até a Mooca, os habitos de mobilidade na sociedade pds-pandemia de Covid-19, e
as novas condicionantes institucionais como as operac¢des urbanas langadas apds a revisao
do Plano Diretor da cidade de Sdo Paulo em 2024 levam a que a implantacéo da Linha 16
em 2025 possua distintas caracteristicas das preconizadas na altura da elabora¢ao do PD.

Neste novo contexto, propde-se a execucao da linha em duas fases de implantagao, de
maneira que o conceito do Patio de Trens reflete esta nova condigdo, sendo entdo
reconfigurado para servir a Fase | de implantagdo da Linha 16-Violeta, entre Teodoro
Sampaio e Abel Ferreira. A posi¢cao do patio na Avenida Henry Ford resulta, neste novo
cenario, uma implantagdo no tergo central do alinhamento da Fase |, favorecendo a
operacao da linha como um todo.

Através de um esforgo multidisciplinar e holistico foi realizada uma proposta funcional
reduzindo a &rea de implantagao para cerca de 100 000 m2 para 25 vagas. E atingida uma
poupanca de espaco de praticamente 50% para uma redugao de 39% do numero de vagas.
De salientar que a frota prevista para a fase | € de 25 trens, ou seja, é possivel realizar a
acomodacao da totalidade de veiculos no patio.

Apos a selecdo da regido de estudo (Parque da Mooca) de acordo com a pré-selegao
realizada no PD foram estudadas em profundidade trés alternativas concretas para a
implantagcéo do patio, nomeadamente:

¢ Alternativa 1 — MRS/Sao Paulo Railway
¢ Alternativa 2 — Empreendimento Parque da Mooca (ruas Dianépolis e B. de Monte Santo)

¢ Alternativa 3 — Avenida Henry Ford
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A conclusdo das analises indicou a inviabilidade por aspectos juridicos quer a nivel federal
quer a nivel municipal da implantacdo da Alternativa 1 e 2, restando a implantacdo da
Alternativa 3.

Sendo assim, apds a analise de 10 alternativas a area localizada na Avenida Henry Ford
foi identificada como a solugdo mais adequada para a implantagao do Patio de Trens e
Centro de Controle de Operagdes da Linha-16 Violeta, em atendimento ao propésito final
do empreendimento.

Figura 2.1 — Proposta de Layout basico de implantagao do patio da Linha 16-Violeta
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3 HISTORICO DA LINHA 16

A zona leste de Sao Paulo é detentora atualmente de um sistema metroferroviario composto
pela Linha 3 - Vermelha, Linha 2-Verde, Linha 15 - Prata e a Linha 11 - Coral que atendem
aos movimentos diarios entre bairros com elevada densidade populacional e a regido do
centro expandido, onde se localizam as atividades relacionadas ao trabalho, a educacéo, a
saude, ao lazer, as compras etc. E neste contexto que surge a futura Linha 16-Violeta de
metrd, cuja insergao visa reforgar a infraestrutura de transporte coletivo de alta capacidade
da cidade disponibilizando uma nova conexao entre zona leste e zona oeste de Sao Paulo,
e simultaneamente integrando dez diferentes linhas.

Linha do Tempo:

1975 - Estudos de rede ja apontavam uma ligagdo semelhante a Linha 16, conectando a
margem leste do rio Aricanduva a regido central;

2000 - Estudos de rede reforcam a necessidade de uma ligagcdo metroviaria paralela as
linhas 3-Vermelha e 11-Coral;

2013 — Proposta da extensao leste da Linha 6-Laranja com geracdo do novo eixo Sao
Joaquim / Cidade Lider;

2013 — N&o inclusdo da extensao Leste na PPP da Linha 6;

2019 - Extenséo leste da Linha 6-Laranja reestudada e reinserida na rede metroferroviaria
como parte integrante de uma nova linha de metrd, doravante denominada Linha 16-Violeta.

2021 — Publicagéo do Projeto Diretriz da Linha 16

2025 — Aprofundamento dos estudos do projeto de obra e operagéo da Linha 16 — Violeta
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4 PATIO DE TRENS SAO CARLOS
4.1 Estudos de alternativas do Projeto Diretriz (2021)

A primeira versao do Patio de Trens e Centro de Controle de Operagdes da Linha 16-Violeta
foi apresentada originalmente no Projeto Diretriz da Linha 16-Violeta, fruto do estudo
elaborado pela Companhia do Metropolitano de Sao Paulo, em 2021. Foram identificadas
oito potenciais areas as quais foram avaliadas quanto a presenga de areas contaminadas,
impactos do potencial de geragédo de ruido ao entorno, presenca de cobertura vegetal,
presenca ou proximidade a areas de preservacédo permanente, presenca de unidades de
conservacgao e presencga ou potencial de ocorréncia de arqueologia/areas tombadas.

As areas deveriam ainda satisfazer os critérios minimos de operacao definidos para o patio,
devendo comportar uma area de implantagcao suficiente para a acomodacédo da frota
compativel com a Linha completa de Oscar Freire a Cidade Tiradentes. Deveriam também
observar um distanciamento maximo de 3km do patio para a via visando a otimizagao da
relagdo custo-beneficio do arranjo de implantagdo das vias de acesso e pogos auxiliares,
devendo priorizar areas livres de edificagbes de grande porte e de empreendimentos em
fase de incorporagao. A imagem a seguir apresenta as areas consideradas.

1 - Arcoverde

3 - Henry Ford

4 - Cadirin

5 - Diantpolis

6 - Aricanduva
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Figura 4.1 - Alternativas consideradas para o patio de trens apresentadas originalmente no
Projeto Diretriz da Linha 16-Violeta da Companhia do Metropolitano de Sao Paulo, 2021
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O Plano Diretriz da Linha 16-Violeta elaborado pela Companhia do Metropolitano de Sao
Paulo apresenta em seu item 9.2 - Dimensionamento de Patios e Estacionamentos
Estratégicos o processo de avaliacao e escolha da alternativa de locagao para o patio bem
como o detalhamento do layout basico de implantagao do patio na configuragao proposta.

O item 9.2.1 - Alternativas de localizacdo de patio estudadas, no subitem 9.2.1.1 —
Metodologia apresenta os critérios/requisitos utilizados como referéncia de andlise no
processo de escolha das oito areas consideradas para avaliacdo de viabilidade de
implantagdo do Patio de Trens e Centro de Controle de Operagbes da Linha 16-Violeta
dentro do contexto da época.

Os subitens 9.2.1.2 a 9.2.1.9 apresentam e discutem os detalhes de cada uma das oito
alternativas consideradas na avaliacido de viabilidade de implantacdo do patio.

Ao final, o subitem 9.2.1.10 apresenta o resumo das alternativas consideradas e o subitem
9.2.1.11 apresenta e justifica a alternativa mais adequada, recomendada para implantacao.

Na sequéncia, o item 9.2.2 - Patio Henry Ford discorre sobre o desenvolvimento e
detalhamento do layout basico de implantacao do patio no local escolhido no item 9.2.1.

4.2 Alternativas Estudadas

Adiante, o presente subcapitulo transcreve extensivamente (entre aspas — italico) as
analises e estudos realizados ao longo do Projeto Diretriz (PD) os quais foram realizados
tendo em conta o plano de expansao metroferroviaria vigente a data e sdo considerados
como ponto de partida para o estudo de 2025, do qual o presente relatério faz parte.

Critérios:

“O estabelecimento de areas potenciais para implantacdo do patio de manutencdo e
estacionamento baseou-se nos seguintes critérios/requisitos:

* Frota compativel com a oferta maxima de 71 trens e headway de 93 segundos, para a
ligacéo Oscar Freire / Cidade Tiradentes;

* Relagdo 60-40, com 60% (41) dos trens estacionados no patio e 40% (30) em
estacionamentos estratégicos nas vias;

» Estabelecimento de 4.500 m? por trem estacionado como area minima necessaria,
perfazendo aproximadamente 189.000 m?

« Areas distanciadas no maximo a 3 km da linha com vistas & maior economia na relagao
custo-beneficio do enlace e pogos;

« Areas sem edificacdo de empreendimentos altos e/ou novos, em comercializagdo ou
recém comercializados.

Foram identificadas oito possibilidades por meio de visitas a campo e recursos de
aerofotogrametria.”
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Alternativa 1 — Arcoverde

“Situada a sudoeste do tragcado de referéncia, entre a avenida Eusébio Matoso e a rua
Butanta, o agrupamento de lotes resulta em uma area de aproximadamente 60.000 m?,
tornando necessaria area complementar para instalacdo da infraestrutura completa.
Apresenta usos comerciais, agéncia bancaria, residéncias e vilas residéncias que trazem
provavel vulnerabilidade.

A implantagao interfere no sistema viario, nos servigos de distribuicdo elétrica e telefonia, e
em alguns individuos arbéreos. O acesso tem aproximadamente 1.500 metros de
desenvolvimento, e interfere no tunel Fernando Vieira de Mello e no tragado da Linha 20-
Rosa.

Esta alternativa apresenta ainda as seguintes caracteristicas:

Areas contaminadas: N4o foram identificadas &reas cadastradas na Cetesb. H4 apenas um
posto de combustivel na esquina com a Eusébio Matoso.

Ruido: A regiéo é proxima de receptores residenciais, o que pode gerar reclamagbes de
aumento dos niveis de pressdo sonora. Além disso, ha possibilidade de a comunidade local
se organizar contra a implantagéo do patio.

Vegetacao: Foram identificadas arvores isoladas na calgada e no interior de alguns imoveis.
A area complementar é a que apresenta o maior nimero de exemplares.

Areas de preservacdo permanente — APP: Ndo foram identificadas.

Unidades de conservagdo — UC: Ndo ha intervengéo do projeto nestas unidades e/ou zonas
de amortecimento.

Arqueologia: Nao foram identificadas interferéncias do projeto no patriménio arqueolégico.”

: — - -
Figura 4.2 - Alternativa 1 - Arcoverde
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Alternativa 2 — Arno

“Limitada pela rua Coronel Jodo Dente e avenida Arno, situa-se entre a pista leste da
avenida do Estado e as vias da Linha 10-Turquesa da CPTM. O agrupamento de lotes
resulta em uma area de aproximadamente 210.000 m?2 Atualmente apresenta usos
comercial (Ambev), industrial (Arno) e um lote vazio.

A implantagéo interfere em servigos de distribuigdo elétrica e alguns individuos arbéreos. O
acesso tem aproximadamente 900 metros de desenvolvimento, com sobreposi¢cdo as vias
da Linha 10-Turquesa da CPTM.

Esta alternativa apresenta ainda as seguintes caracteristicas:

Areas contaminadas: Toda a regido possui potencial de contaminagéo critica, por ser de
uso industrial antigo e ser prioritaria na identificagcdo de areas contaminadas pela Resolugdo
SMA 11/2017.S&o poucos imbveis e proprietarios, o que ajuda no gerenciamento e
aprovacéo junto a Cetesb.

Ruido: Uso predominantemente industrial no entorno. A norte ha receptores residenciais,
porém néo ha restrigées.

Vegetacao: Identificadas arvores isoladas nas calgadas e interior de alguns imoveis.

Areas de preservagdo permanente — APP: Ndo foram identificadas intervencées destas
areas.

Unidades de conservagcdo — UC: Ndo ha intervengdo nestas unidades e/ou zonas de
amortecimento.

Arqueologia: Identificada dentro da éarea de influéncia direta (buffer de 600 m) uma
ocorréncia arqueoldgica (Urna da Mooca), localizada na avenida Presidente Wilson, 5.”
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Alternativa 3 — Henry Ford

“Limitada pelos viadutos S&do Carlos e Capitao Pacheco e Chaves, situa-se entre a rua
Henry Ford e as vias da Linha 10-Turquesa da CPTM. O agrupamento de lotes resulta em
uma area de aproximadamente 210.000 m? Atualmente apresenta usos comerciais,
logistica de armazenagem e servigos ligados ao beneficiamento de metais e industriais (JG
Industrias, Medi House e Setefer).

A implantagédo do patio interfere em servigos de distribuicao elétrica e em uma adutora da
Sabesp. O acesso tem aproximadamente 900 metros de desenvolvimento, com
sobreposigcéo as vias da Linha 10-Turquesa da CPTM e a canalizagdo do Tamanduatei.”

Esta alternativa apresenta ainda as seguintes caracteristicas

Areas contaminadas: Toda a regido possui potencial de contaminacéo critica por ser de uso
industrial antigo e prioritaria nas areas contaminadas identificadas pela Resolugdo SMA
11/2017. Os imoveis nesta regiao ndo possuem estudos, portanto o risco da implantagéo é
alto.

Ruido: Uso do entorno predominantemente industrial. Ndo ha restrigbes.
Vegetacao: Identificadas algumas arvores isoladas no interior de alguns imoéveis.

Areas de preservagdo permanente — APP: Ndo foram identificadas intervengbes nestas
areas.

Unidades de conservagcdo — UC: Ndo ha intervengdo nestas unidades e/ou zonas de
amortecimento.

Arqueologia: Ndo foram identificadas interferéncias no patriménio arqueolégico.”
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Alternativa 4 — Cadiriri

“Limitada pela rua Sarapui e pelo Shopping Center Mooca, situa-se entre as ruas Henry
Ford e Cadiriri.

O agrupamento de lotes resulta em uma area de aproximadamente 170.000 m? Apresenta
usos industriais ligados a logistica de armazenagem e beneficiamento de metais (Agos
Morumbi, Ferrolene, Aratell e Crifer).

A implantagao interfere em servigos de distribuicdo elétrica, uma adutora da Sabesp e uma
via logistica da MRS. O acesso tem aproximadamente 1.000 metros de desenvolvimento,
com sobreposicdo as vias da Linha 10-Turquesa da CPTM e a canalizagdo do
Tamanduatei.

Esta alternativa apresenta ainda as seguintes caracteristicas:

Areas contaminadas: Toda a regido possui potencial de contaminagéo critica, por ser de
uso industrial antigo e prioritaria nas areas contaminadas identificadas pela Resolugdo SMA
11/2017.

Praticamente todos os iméveis possuem potencial de contaminagdo de alta criticidade e
néo possuem estudos, portanto o risco da implantacdo é alto. A tUnica area contaminada ja
estudada esta localizada na area complementar da alternativa.

Ruido: Uso do entorno predominantemente industrial. Nado ha restricoes.

Vegetacao: Identificadas algumas arvores isoladas no interior de alguns imoéveis e nas
calcadas.

Areas de preservagdo permanente — APP: N&o foram identificadas intervengbes nestas
areas.

Unidades de conservacdo — UC: Nao ha intervengcdo em UC e/ou zonas de amortecimento.

Arqueologia: Ndo identificadas interferéncias no patriménio arqueoldgico.
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Alternativa 5 — Dianépolis

“Limitada pelas ruas Barao de Monte Santo e Antdnio Chiarizzi, situa-se entre as ruas
Cadiriri e Diandpolis. O agrupamento de lotes resulta em uma area de aproximadamente
160.000 m2

Atualmente apresenta usos industriais ligados a logistica de armazenagem e
beneficiamento de metais (Lapefer, Ferrolene, Frefer e Fadrini).

A implantagao interfere em servigos de distribuicdo elétrica, uma adutora da Sabesp e uma
via logistica da MRS. O acesso tem aproximadamente 1.000 metros de desenvolvimento,
com sobreposigéo as vias da Linha 10-Turquesa da CPTM e a canalizagdo do Tamanduatei

Esta alternativa apresenta ainda as seguintes caracteristicas:

Areas contaminadas: Toda a regido possui potencial de contaminagéo critica, por ser de
uso industrial antigo e prioritaria nas areas contaminadas identificadas pela Resolugdo SMA
11/2017.

Praticamente todos os imdveis apresentam potencial de contaminagéo de alta criticidade,
mas ndo possuem estudos; portanto o risco da implantagdo é alto. A Unica area
contaminada ja estudada esta localizada na area complementar da alternativa.

Ruido: Uso do entorno predominantemente industrial. Ndo ha restricbes

Vegetacao: Identificadas algumas arvores isoladas no interior de alguns imoéveis e nas
calgadas.

Areas de preservagdo permanente — APP: N&o foram identificadas intervengdes neste tipo
de area.

Unidades de conservacdo — UC: Nao ha intervengcdo em UC e/ou zonas de amortecimento.

Arqueologia: Ndo identificadas interferéncias no patriménio arqueolégico.”
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Alternativa 6 — Aricanduva

“Limitada pela rua Fran Pacheco e avenida Principal Leste, situa-se a leste do Shopping
Aricanduva. O agrupamento de lotes resulta em uma area de aproximadamente 170.000
m? Atualmente vazia, é remanescente da implantagdo de empreendimento da Savoy.
Apresenta topografia variavel e sera necessaria retificagdo da cota.

A implantacgéo interfere na linha de transmissé&o, em individuos arboreos e nascentes. O
acesso deve ser executado em viaduto e tem aproximadamente 800 metros de
desenvolvimento.

Esta alternativa apresenta ainda as seguintes caracteristicas:

Areas contaminadas: Ndo foram identificadas.

7

Ruido: Todo o entorno é ocupado por receptores residenciais, que podem gerar
reclamacées dos residentes pelo aumento dos niveis de pressgo sonora.

Vegetacgéo: Identificada a existéncia de vegetagao significativa no local. Vistoria em campo
€ necessaria para caracterizar esta vegetacgéo e verificar a existéncia ou néo de fragmento
florestal. A identificagdo deste fragmento implica em aumento das restrigbes e custos
relacionados a obtengéo da autorizagcdo para o manejo arboreo, compensacgoes e possiveis
impactos no cronograma do empreendimento.

Areas de preservagdo permanente — APP: Segundo a Emplasa e o IBGE, existem cursos
d’agua e nascentes no local. Sera necessaria vistoria em campo para verificar a existéncia
ou ndo de intervengbes e a vegetagao.

Unidades de conservagdo — UC: Nao ha intervencdo em UC e/ou zonas de amortecimento.

Arqueologia: Ndo identificadas interferéncias no patriménio arqueoldgico.
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Alternativa 7 — Aricanduva 2

“Limitada pela rua Fran Pacheco e avenida Principal Leste, situa-se a leste do Shopping
Aricanduva. O agrupamento de lotes resulta em uma area de aproximadamente 170.000
m? Atualmente vazia, é remanescente da implantagdo de empreendimento da Savoy.
Apresenta topografia variavel e sera necessaria retificagdo da cota.

A implantag&o interfere na linha de transmissé&o, individuos arboreos e nascentes. O acesso
deve ser executado em viaduto e tem aproximadamente 800 metros de desenvolvimento.

Areas contaminadas: Ndo foram identificadas.

Ruido: A sul da alternativa ha receptores residenciais que podem gerar reclamacgdes dos
residentes sobre o aumento dos niveis de pressdo sonora. No entanto, este fato ndo é
considerado como restrigdo.

Vegetagéo: Identificadas apenas algumas arvores isoladas

Areas de preservacdo permanente — APP: Identificada intervencdo em APP na porgdo sul
da area. Isto representa aumento dos requisitos legais para o licenciamento, implicando em
aumento dos custos (compensagdo ambiental) e possiveis impactos no cronograma devido
a obtencéo das autorizagbes especificas.

Unidades de conservagédo — UC: Nao ha intervencdo em UC e/ou zonas de amortecimento.

Arqueologia: Ndo identificadas interferéncias no patriménio arqueolégico.”
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Alternativa 8 — Artur Alvim

“Limitada pelas avenidas Itaquera e Miguel Ignacio Curi, situa-se entre o conjunto
habitacional Padre Jose de Anchieta e o patio Itaquera. O agrupamento de lotes resulta em
uma area de aproximadamente 70.000 m? tornando necessaria area complementar para
instalagao da infraestrutura completa.

Atualmente vazia, é aterro de antiga pedreira.

A implantacéo interfere em individuos arbdreos e infraestrutura da Sabesp. O acesso tem
aproximadamente 1.000 metros de desenvolvimento.

Areas contaminadas: Possui uma area contaminada que engloba todo o terreno. Era uma
antiga pedreira da Pedreira Itaquera S/A e, apds sua desativagéao, foi utilizada como aterro
de residuos inertes pela Construtora Queiroz Galvao de 1999 a 2006. Ja possui estudos de
gerenciamento de areas contaminadas e parecer da Cetesb para reutilizagao.

Ruido: Alguns receptores residenciais no entorno podem gerar reclamagées de residentes
sobre 0s aumentos dos niveis de pressdo sonora. No entanto, isto ndo gera restrigéo.

Vegetacgéo: Identificadas apenas algumas arvores isoladas.

Areas de preservacdo permanente — APP: N&o foram identificadas interven¢ées em areas
de preservacéo permanente — APP.

Unidades de conservagédo — UC: Nao ha intervencdo em UC e/ou zonas de amortecimento.

Arqueologia: Ndo identificadas interferéncias no patriménio arqueolégico.”
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Resumo

“As principais caracteristicas das areas tém relagdo com areas contaminadas e ruido. As
incertezas s&o inerentes a qualquer estudo e etapa do gerenciamento de areas
contaminadas. Neste caso teve um peso maior na analise a existéncia ou ndo de estudos
em areas com potencial de contaminacgéo.

Em relacdo aos demais aspectos analisados tem-se apenas dois destaques. Na alternativa
2 — Amo identificou-se a presengca muito préxima da intervengdo de uma ocorréncia
arqueolobgica e na alternativa 6 — Aricanduva existe a possibilidade de intervengcées em APP
e ha a presencga de vegetacao significativa, sendo necessaria vistoria em campo para sua
verificagdo e possiveis implicagbes no uso da area.”

4.3 Alternativa recomendada e Layout sugerido no PD

Considerando os critérios elencados anteriormente e os aspectos relacionados a operacao,
as alternativas 2 - Arno e 3 — Henry Ford, o Projeto Diretriz da Linha 16-Violeta de 2021
foram identificadas como as mais adequadas para o patio da Linha 16-Violeta, sobretudo
em razao das caracteristicas dispostas abaixo:

e Areas extensas, capazes de atender a todas as facilidades para a linha completa;

e Composigao de poucos lotes médios, facilitando os processos de desapropriacao;
¢ Inexisténcia de ocupacao residencial e ocupacgéo irregular ou populacao vulneravel,
o Uso e ocupacao da regido compativel com a implantacdo e operacao de patio;

o Posicionamento estratégico no trecho central da ligacéo, possibilitando variedade e
flexibilidade na estratégia de implantacao.

Em ultima analise, foram identificados empreendimentos em processo de incorporacio na
composicao dos lotes da alternativa 2, o que a desqualificou como solucéo.

Desta maneira, o Projeto Diretriz da Linha 16-Violeta apontou a alternativa 3 — Henry Ford
como a area mais adequada para a implantagao do patio de trens, cuja area total de
210.000 m? na regiao do Parque da Mooca, na zona leste da cidade de Sao Paulo, seria
entdo estudada para o desenvolvimento do primeiro layout basico de implantagdo do patio.

O Projeto Diretriz da Linha 16-Violeta elaborado pela Companhia do Metropolitano de Sao
Paulo apresenta como resultado do estudo do layout basico de implantagdo na area eleita
um arranjo de 160.400 m? para o patio de trens.

p T Cmi—— e, Vs

Figura 4.10 - Layout basico de implantagao do Patio de Trens conforme apresentado pela
Companhia do Metropolitano de Sao Paulo no Projeto Diretriz da Linha 16-Violeta, em 2021.
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5 METODOLOGIA DO ESTUDO
5.1 ALCANCE

O alcance do presente estudo compreende a Fase | de implantagdo da Linha 16-Violeta,
entre a Estacdo Teodoro Sampaio e a Estacdo Abel Ferreira, apresentando e discutindo
todas as alternativas consideradas no estudo de locagéo e layout basico de implantagao do
patio de manutencgao e estacionamento de trens e centro de controle de operagdes da linha,
até a identificacao e desenvolvimento da alternativa mais adequada, a qual é incorporada
no desenvolvimento do Anteprojeto de Engenharia.

Foi realizado um trabalho multidisciplinar em integracdo com o estudo de demanda e o
estudo socioambiental, subsidiando as itera¢des ao longo do processo de maturacgao.

5.2 CONTEXTO

A implantagcado de uma nova linha de metrd constitui uma intervengao de grande relevancia
no contexto de uma grande metropole, produzindo efeitos permanentes que se manifestam
em aspectos diversos da dindmica urbana e influenciam a trajetéria do desenvolvimento
econdmico-social regional.

Trata-se, portanto, de um empreendimento altamente importante e de interesse estratégico
para o futuro da cidade, o qual exige uma analise multidisciplinar para a avaliagcao de sua
viabilidade, considerando seus possiveis custos e beneficios para a populagédo, seu
beneficiario final. Diante deste contexto, a elaboracéo deste estudo considera os aspectos
institucionais, operacionais, ambientais, socioecondmicos e tecnoldgicos intervenientes na
malha intermodal de mobilidade urbana do municipio de Sao Paulo, combinando-os em
uma analise interativa de alta complexidade que visa representar as condi¢des de contorno
que formatam o sistema de transporte paulistano, permitindo o entendimento dos impactos
das intervengdes propostas e provendo os fundamentos necessarios para a tomada de
decisao que orientara a implantacao da nova linha.

O amadurecimento natural do estudo da nova linha, decorrente da incorporagéao gradual de
novas informacodes contextuais e decorrente do consequente aprofundamento das analises
levou ao desenvolvimento do layout basico de implantagao do Patio de Trens e Centro de
Controle de Operagdes da Linha 16-Violeta.

Como resultado da aplicagdo da metodologia objetiva apresentada e discutida neste Estudo
chega-se a identificagdo e validagdo de uma verséo alternativa de distinto potencial de
implantagdo, nomeadamente a ultima versao do tragado produzida ao longo do processo,
sendo essa a versao selecionada e detalhada até o nivel de Anteprojeto de Engenharia, o
qual é apresentado a Secretaria de Parcerias de Investimentos — SPI.
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5.3 SINTESE DOS INSTRUMENTOS DE PLANEJAMENTO DE MOBILIDADE URBANA

O Estudo de Alternativas para o Patio tal como o estudo de demanda da Linha 16 toma por
base diversos estudos, planos e programas que possuem influéncia direta e indireta no
planejamento de mobilidade e transportes da Regido Metropolitana de Sao Paulo. As
principais fontes de informacao utilizadas como subsidio ao estudo sdo apresentadas a
seguir:

. Plano SP nos Trilhos — SPI 2025

O "SP nos Trilhos" € um programa do Governo do Estado de S&ao Paulo que visa expandir
e modernizar o transporte ferroviario no estado, incluindo projetos de trens intercidades,
trens metropolitanos, metré e VLTs. O programa busca atrair investimentos privados e
promover uma mobilidade mais eficiente, segura e sustentavel.

o Plano Integrado de Transporte Urbano da RMSP - PITU 2040

O Plano Integrado de Transporte Urbano da RMSP, é uma das principais referéncias no
planejamento estratégico dos transportes do Governo do Estado de Sao Paulo. Em sua
formulacao, o estudo prevé um processo continuo de planejamento, com a incorporagao
das transformacgdes sociais e econdmicas na metrépole ao longo do tempo, envolvendo
integracéo e analise multidisciplinar entre diversos outros planos, leis e estudos.

o Sistema Viario de Interesse Metropolitano — SIVIM

O Sistema Viario de Interesse Metropolitano disponibiliza as vias destinadas ao transporte
publico em categorias conforme suas fung¢des, caracterizadas pelas vias macro
metropolitanas, metropolitanas, metropolitanas secundarias e de interesse local. As vias
macro metropolitanas representam as ligagbes entre regides metropolitanas e entre
municipios, enquanto as metropolitanas secundarias e locais representam as vias
municipais.

° Programa de Corredores Metropolitanos da Regiao Metropolitana de Sao Paulo
-PCM

O Programa de Corredores Metropolitanos, desenvolvido pela Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos (EMTU), tem como fungdo organizar o planejamento da rede de
transporte de média e baixa capacidade da Regiao Metropolitana de Sao Paulo através da
estruturacdo de um sistema de corredores entre os municipios que compdem a regiao.

° Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regidao Metropolitana de Sao
Paulo — PDUI

O Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido Metropolitana de Sao Paulo tem
como finalidade definir orientacées para a articulagao intersetorial das politicas publicas e
o ordenamento do territério, impactando nas diretrizes do sistema de transportes,
parcelamento, uso e ocupacgao do solo urbano dos municipios.

° Plano Diretor de Transportes — CPTM

O Plano Diretor de Transportes da CPTM apresenta as propostas de modernizacao e
ampliacado da rede ferroviaria de passageiros na Regidao Metropolitana de Sao Paulo para
0 ano horizonte de 2030.
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As metas apresentadas contemplam a ampliagao da oferta dos servigos, implantacao de
Novos servicos, construgcdo de novas estacdes nos trechos existentes, ampliacao das linhas
existentes e implantacdo de novas linhas.

o Relatério Integrado 2023 — Metr6

O Relatério Integrado 2023 do Metrd, para além da prestagao de contas anual da operagéo
da rede em operacao, apresenta o andamento das obras e estudos de modernizacao e
ampliacdo da rede metroviaria de Sdo Paulo a sociedade.

O relatério contempla as obras das linhas em expansao e sendo implantadas pelo Estado
e empresas privadas, assim como os estudos de ampliacdo e execug¢do de linhas para os
proximos anos

° Plano Diretor do municipio de Sao Paulo

Instrumento fundamental na politica de desenvolvimento urbano dos municipios, é
responsavel pela regulamentag¢ao do uso e ocupacgao do solo, permitindo que as agdes dos
produtores do espaco urbano sejam planejadas e atendam as necessidades coletivas. O
ordenamento territorial € realizado principalmente através da definicao de usos e atividades
e a determinagcado das caracteristicas dos lotes e edificagcdes, sendo revistos com uma
periodicidade de 10 anos. O Plano Diretor também é responsavel pelo estabelecimento de
regras urbanisticas especificas para determinadas areas da cidade, prevendo requalificar
regides degradas ou incentivar o adensamento populacional dos eixos de transportes e
regides pouco ocupadas.

° Planos de Mobilidade do municipio de Sao Paulo

O Plano de Mobilidade ¢é a ferramenta utilizada na elaboragéo das diretrizes e projetos de
mobilidade no &mbito municipal. Em relacdo as medidas associadas ao transporte coletivo,
tem-se propostas voltadas a otimizagéo da operagao e gestao dos servigos e infraestrutura
de transporte do municipio, ampliacao dos atendimentos e da integragcdo com os servigos
metroferroviarios e de 6nibus metropolitanos da EMTU.

O municipio de Sado Paulo tem suas diretrizes desenvolvidas de modo a promover
acessibilidade universal, redugédo do tempo médio de viagem, redugdo de emissdes
atmosféricas, reducdo de acidentes, melhoria da saude e bem-estar da populacido e
reducao das desigualdades sociais.

o Pesquisa Origem-Destino 2023 da RMSP

A pesquisa origem-destino € um importante instrumento no planejamento da mobilidade,
proporcionando insumos para se obter com precisdo os motivos, modos e destinos dos
deslocamentos das pessoas na Regidao Metropolitana de Sdo Paulo. Tendo sua primeira
edicdo em 1967, a pesquisa realizada pelo Metrd foi aprimorada ao longo dos anos,
apresentando um elevado grau de detalhamento e se tornando referéncia. Realizada a cada
década, a edi¢cao 2023 foi antecipada de modo a compreender as mudangas na mobilidade
ocasionadas pela pandemia da Covid-19, permitindo se obter dados mais fiaveis dos atuais
comportamentos.
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5.4 Parque da Mooca e Operagao Urbana Consorciada Bairros do Tamanduatei

O Parque da Mooca € uma regido predominantemente constituida por galpdes logisticos e
pequenas industrias, em um terreno de pequena variagao topografica, localizada na
planicie de inundacgao do rio Tamanduatei, na regido centro-leste da cidade de Séo Paulo.

Nota-se que a proposta de insercéo do patio de trens neste local estd em consonancia com
o disposto no Plano Diretor do municipio de Sao Paulo, através do conteudo apresentado
no relatério da Operacao Consorciada Bairros do Tamanduatei, em 2024 em que se define
a regiao do Parque da Mooca como de grande potencial de desenvolvimento local e de
interesse estratégico para o desenvolvimento da cidade atuando para a descentralizacao
da malha intermodal de mobilidade urbana de Sao Paulo, atualmente excessivamente
concentrada na regido do centro da cidade. Entre outros aspectos, valendo-se da vocacéao
histérica da regido para o transporte sobre trilhos, o Plano Diretor do municipio prevé a
transformacgéo do uso e ocupacgao do solo da regiao, convertendo-a em um polo intermodal
estratégico para o desenvolvimento econdmico da cidade.

Nesse contexto, novos empreendimentos no setor da mobilidade idealizados pelo Estado
vinculam-se a regido, constituindo um horizonte coerente e promissor tanto para a regiao,
quanto para a cidade, movimentando investimentos alinhados com o projeto idealizado para
o futuro da cidade.
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Do ponto de vista do processo de escolha e geracao de alternativas de tragado e de escolha
e geragao de alternativas de posicionamento de estagdes foi realizado um trabalho holistico
com uma avaliagao focada em multiplos critérios procurando subsidiar uma tomada de
decisao racional e equilibrada que fornega o melhor beneficio para a sociedade como um

todo.

Os seguintes aspectos sdo tomados em conta ao longo deste documento para o processo

iterativo de decisao:

Implantacao

Minimizacao do risco de construgao

Minimizacao do custo de implantagao

Minimizacao do custo de operacéao

Adequacéo a topografia e hidrografia local

Minimizacao do risco geologico

Minimizagao do impacto na infraestrutura existente
Disponibilidade e Minimizag&o de areas para desapropriacao;
Composicao de poucos lotes médios, facilitando os processos
de desapropriacao;

Sociais

Inexisténcia ou minimizacdo de ocupacdo residencial e
ocupacgao irregular ou populagao vulneravel;

Ambientais e
Patrimonio

Minimizacdo do impacto ambiental

Cumprimento das restricdes ambientais

Avaliacdo e mitigacdo de riscos ao patrimdnio histérico em
especial de bens tombados

Planejamento Urbano

Atendimento ao zoneamento e uso do solo;

Correta insergao na paisagem urbana;

Uso e ocupacdo da regido compativel com a implantagéo e
operacao de patio;

Atendimento aos acordos federais e municipais vigentes;
Minimizacdo de impacto em concessodes existentes.
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6 TRAGADO E LOCAGAO DO PATIO
6.1 Tracado

A regidao de Implantacdo do Patio estd aproximadamente no PK 12,2 do alinhamento,
equivalente ao tergo central dos 18,9km da via. Neste ponto sera possivel a injecao de trens
em horario de pico em uma posigao estratégica da via, servindo em conjunto com a
operacao dos estacionamentos de trens idealizados para as pontas oeste e leste do tragado
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6.2 Alternativas consideradas

Tendo em vista a alta sensibilidade da locagdo de um patio e o impacto em termos de
desapropriacdo foi realizada uma avaliagdo aprofundada seguindo as premissas
estipuladas no item 5.5, ou seja, as alternativas foram avaliadas conforme os
aspectos/critérios de ocupacgdo atual; presenca de areas contaminadas; zoneamento
urbano; custo de desapropriacéo; restricdes legais; e impacto social-perda de empregos.

De maneira geral, a avaliagdo comparativa permitiu identificar um ou mais aspectos
considerados restritivos, os quais tornam a alternativa pouco atrativa, inviabilizando a
execucao do empreendimento no local.

Um extenso trabalho prévio de minimizacao da area de implantagao foi realizado tendo sido
obtida uma reducgéo da area estimada de 210 000m? no PD para cerca de 100 000mZ2. Ou
seja, uma enorme reducgéo de cerca de 50% no impacto direto nas areas a desapropriar na
regiao.

Foi realizado o estudo de 3 alternativas:
e Alternativa 1 — MRS/S&o Paulo Railway/Linha 10

e Alternativa 2 — Empreendimento Parque da Mocca (ruas Diandpolis e Bardo de
Monte Santo)

e Alternativa 3 — Avenida Henry Ford

A ; Pétio Henry Ford L16 |
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Figura 6.3 - Alternativas de locagao do patio ainda no Parque da Mooca.

Os aspectos envolvidos no contexto de cada alternativa s&o discutidos nos itens a seguir.
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6.2.1 Alternativa 1 — MRS/Sao Paulo Railway/Linha 10

A proposta da alternativa 1 corresponde a uma area plana situada as margens da via férrea
atualmente utilizada pela operagéo de trens da Linha 10-Turquesa e pela operagéao de trens
de carga da companhia MRS.

A faixa de dominio deve estar também preservada de tal forma que existam areas para a
construcao do futuro TIC Eixo Sul entre Sao Paulo e Santos.

A area em estudo tem como limitantes fisicos o Viaduto Sao Carlos se iniciando apés ele
no sentido Norte, possuindo pouca largura efetiva nesta regido, e varias vias férreas de
passageiros e cargas que se encontram imiscuidas.

A area esta localizada em envoltéria de tombamento e abrange ainda edificios de antigos
armazéns e alguns terrenos utilizados para descarte e estocagem de materiais.
Particularmente, destaca-se que a infraestrutura ferroviaria instalada no local corresponde
as instalagbes da antiga Sao Paulo Railway — SPR, que datam do inicio do século XX,
constituindo um conjunto de significativa importancia histoérica e cultural para a cidade de
Sao Paulo.

_
Figura 6.4 - Areas contaminadas em amarelo e areas tomb
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adas em vermelho

Destaca-se que o terreno possui 100m de largura maxima de 920m de comprimento, em
contraste com o terreno original da Avenida Henry Ford, que possui 135m de largura e
880m de comprimento. Estima-se que nestas dimensdes as possibilidades de acomodagao
de toda a infraestrutura necessaria para a operagao do patio sejam limitadas, sobretudo em
razdo da menor largura, constituindo uma alternativa menos atrativa do ponto de vista
operacional.

e Linha 10 — Turquesa e sua relevancia operacional

A Linha 10 —Turquesa da CPTM, que conecta a estagédo da Luz ao municipio de Rio Grande
da Serra, € uma das mais relevantes no eixo sudeste da Regidao Metropolitana de Sao
Paulo, atendendo a uma demanda expressiva de passageiros diarios, especialmente
oriundos do ABC Paulista. Nos ultimos anos, a linha passou por importantes debates e
reestruturagdes operacionais, que visam garantir maior regularidade, acessibilidade e
conforto aos passageiros.
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Entre as principais diretrizes em discussao esta a ampliacao da frota de trens em circulagao,
com a consequente reducdo do intervalo entre os trens. A expectativa é que, com a
aquisicdo de novos trens ou readequacao da frota ja existente, seja possivel aumentar
significativamente a oferta, especialmente nos horarios de pico. Essa medida é considerada
fundamental diante da crescente pressdo por mais eficiéncia operacional e diante da
histérica sobrecarga da linha, que opera em uma das regiées mais populosas do estado.

A redugdo do intervalo entre trens tera impacto direto na melhoria da fluidez dos
deslocamentos e na confiabilidade do sistema. A expectativa é alcancar intervalos médios
de quatro minutos nos horarios de maior movimento, o que representaria uma aproximacao
do padréao de operacao de outras linhas do sistema, reduzindo o tempo de espera dos
passageiros.

Outro ponto estratégico é a implantacéo de novas estagdes ao longo do tragado, de modo
a expandir a capilaridade da linha e atender a areas urbanas atualmente ndo contemplados
pela malha ferroviaria. Estudos preliminares indicam potencial para implantagao de pelo
menos 4 novas estacdes e a modernizagao de outras seis estacgoes.

Dentre as novas estagdes se destaca a implantacdo da estacido Sao Carlos, entre as
estagdes Ipiranga e Juventus-Mooca, que serd uma estagdo importante de conexao e
distribuicdo de demanda da linha na rede de transportes metropolitanos e é ponto central
para que tudo que foi detalhado funcione, principalmente com as conexdes com as linhas
6-Laranja e 16-Violeta.
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Figura 6.5 - Situagao Futura Linha 10-Turquesa.

Além das medidas de expanséao fisica e operacional, uma mudanca relevante na operagao
da Linha 10 sera o encerramento do servigo 710, que atualmente integra as Linhas 7—Rubi
e 10—Turquesa por meio de trens diretos, sem necessidade de baldeacéo na estagao Luz.
A descontinuidade desse servigo tem como principal justificativa a separacao das légicas
operacionais entre duas linhas que apresentam caracteristicas distintas em termos de
demanda, infraestrutura e destino.
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O término do servico 710 permitira, por um lado, o reequilibrio entre as linhas e maior
previsibilidade operacional, com reducao de atrasos e melhor controle das partidas em cada
uma das extremidades. A mudanca faz parte do processo de qualificagao da Linha 10, com
foco na modernizagdo da infraestrutura e na racionalizacdo do servico para ampliar a
eficiéncia operacional, o conforto dos usuarios e a integragdo com os demais modais
metropolitanos.

A Linha 10 se encontra em um processo de concessao com edital publicado na data que o
presente relatdrio esta em desenvolvimento, sendo que é prevista uma concessao da Linha
10 com a incorporacao da construcao da Linha 14 para uma demanda prevista superior a
500 000 pessoas por dia.

Ou seja, € previsto que a Linha 10 seja um dos principais eixos metroferroviarios da cidade
com um impacto multiplicador na sociedade significativo. Nao é viavel a realizacdo de
atividades que possam causar risco a operagdo da Linha 10 e o seu ja restrito
compartilhamento de vias com a MRS.

e Linha 10 — Estacao Sao Carlos

A regido de Sao Carlos no Parque da Mooca ira se tornar um dos principais Hubs de
transportes ferroviarios do pais. A previsdo da existéncia de ao minimo 2 Estagdes
Metroviarias (Linha 16, Linha 6) e 1 Estacédo Ferroviaria Urbana (Linha 10) levam a que
centenas de milhares de pessoas possam utilizar esta infraestrutura.

Adicionalmente com a previsdo da possibilidade do TIC Santos se originar deste local a
pressao sobre a rede férrea existente sera significativa tendo em conta o compartilhamento
existente com a MRS.
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Inicio area Alternativa 1
Viaduto Sao Carlos
Futura Estagio Sao Carlos

— Linha 10

Figura 6.6 — Locagao da Estagao Sao Carlos e proximidade com o inicio da implantagao da

alternativa 1.
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Contama
flternativa

Viaduts Sdo Carlos

Futwra Estacin 5o Carlos

Figura 6.7 — Locacgao da Estagao Sao Carlos e proximidade com o inicio da implantagao da
alternativa 1 (vista aérea)

e Concessao Federal - MRS

A MRS Logistica opera uma concessao ferroviaria que inclui trechos em Sao Paulo, focada
no transporte de cargas. A renovacdo da concessdo, que se estende até 2056, inclui
investimentos significativos para segregar as linhas de carga e passageiros, com a
construcdo de novas vias exclusivas para trens de carga em S&o Paulo.

Concesséao e Renovacao:

o A MRS Logistica opera uma concesséo ferroviaria que abrange trechos em Sao
Paulo.

o A concesséao original foi assinada em 1996 e tinha validade até 2026, mas foi
antecipada para permitir investimentos e melhorias.

o Arenovagao da concessdo, assinada em 2022, garante a MRS a operagao da malha
ferroviaria até 2056, com possibilidade de extenséo.

Segregacéao de Linhas em Sao Paulo:

o A segregacao das linhas de carga e passageiros € um dos principais objetivos da
renovagao da concessao em Sao Paulo.

o Seréo construidos cerca de 90 km de novas vias exclusivas para trens de carga, em
dois trechos: Bras-Rio Grande da Serra, ou seja diretamente afetando a regido da
Mooca.
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o A segregacédo visa aumentar a capacidade de transporte de cargas, permitindo a
operacéo de trens maiores e com maior capacidade de carga.

o A proposta da MRS é a construgdo de um terminal de carga no bairro da Mooca,
exatamente na regido onde € proposta a locacdo da Alternativa 1.

-

EETACED MOOCA

i

Figura 6.8 — Terminal Mooca MRS protocolado na ANTT (agéncia nacional de transportes
terrestres) — utilizagao da totalidade da area da alternativa 1

Figura 6.9 — Terminal Mooca MRS protocolado na ANTT inicio na regido do viaduto sao
Carlos
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A alternativa 1 ndo é considerada viavel pelos seguintes motivos:

o Espaco insuficiente para a implantacdo das necessidades operacionais do patio;

o Possibilidade de afetacao direta da operagao da Linha 10, incluindo a construgéo da

Estacdao Sao Carlos e suas areas de manobra;

o Area ja reservada para a implantacdo do terminal de cargas da MRS, que se

encontra ao abrigo de uma concessao federal.

o Insuficiéncia de espacgo para a implantacdo de um patio viavel em especial com o

acesso subterraneo do mesmo.
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6.2.2 Alternativa 2 — Futuro Parque da Mooca

A alternativa 2 corresponde a uma area plana de 97.464 m?localizada no Parque da Mooca,
em terreno aparentemente sem utilizacdo entre as ruas Dianopolis e Barao de Monte Santo.

Esta alternativa estava prevista desde os estudos originais da extensdo da Linha 6 até
Cidade Lider, sendo na data ja identificado os eventuais problemas de contaminagao
ambiental da area.

Sendo assim de acordo com as analise das informacgdes disponiveis acerca do local, &
indicado que a totalidade da area esta demarcada como contaminada, ainda que n&o
incorpore em seus limites areas tombadas ou de potencial interesse historico, cultural ou
arqueologico.
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Figura 6.10 — Implantagao aérea Alternatlva 2
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Figura 6.11 - Imagem aérea da area considerada para a alternativa 2 (Fonte: prefeitura de
Sao Paulo, 2024)

Toda a regido foi inserida estrategicamente no Plano Diretor Estratégico da cidade de Séo
Paulo (Lei n°16.050/2014) como parte da Operagdo Urbana Consorciada Bairros do
Tamanduatei, que indica a area para a constru¢ao do futuro Parque da Mooca, conquista
fruto de antiga reinvindicagéo popular na regiao.

A construcao do parque no local ja esta iniciada e somente foi possivel com a emisséo da
Declaragao de Potencial Construtivo Passivel de Transferéncia, que garantiu ao municipio
o titulo de propriedade do terreno, sendo, entdo, a partir dai demarcado pela Lei de
Parcelamento, Uso e Ocupagdo do Solo como Zona Especial de Prote¢cdo Ambiental
(ZEPAM). Em contrapartida a doacdo, o antigo proprietario do terreno recebeu uma
Declaragao de Potencial Construtivo, por meio do qual podera erguer um empreendimento
em uma parcela de 6.649,67 m? da area total, sendo também responsavel pelas obras do
Parque da Mooca.

Esse empreendimento tem como nome: Mooca Citta, e ja se encontra atualmente em
construcao.
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Figura 6.13 - Estado atual das obras para construgédo do Parque da Mooca na regiado da
alternativa 2




Codigo Revisao

DOCUMENTO
2 - sAD RT-16.00.00.00/1Y1-201 0
Q:'EICCIDHH 4 PAULO  TECNICO
b oo (Continuagéo) 34 de 38

Figura 6.14 - Estado atual das obras para constru¢ao do Parque da Mooca na regiao da
alternativa 2

Deste contexto, infere-se que a referida area nao apresenta viabilidade de desapropriagao
sendo, portanto, descartada como possibilidade de local de implantacdo do Patio de Trens
e Centro de Controle de Operagdes da Linha 16-Violeta.

e Viabilidade
A alternativa 2 n&o é considerada viavel pelos seguintes motivos:
o 50% da area é classificada como parque municipal (Decreto 63.171, de 21/02/2024);

o Os 50% remanescentes (~50 000m?) ndo possuem nem area nem geometria para a
implantagédo operacional de um patio;

o Construgdo atualmente em curso, com acordos firmados entre incorporadora e
municipio para a construgdo do parque;
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6.2.3 Alternativa 3 — Avenida Henry Ford

A implantacao do patio na regido da Avenida Henry Ford nas proximidades do Viaduto Sdo
Carlos conforme sugerido pelo Projeto Diretriz foi estudada em profundidade a luz dos
critérios vigente no presente relatério.

A principal e mais importante modificagéo sobre o conceito original do PD foi a redug¢éo da
area de implantacgao prevista de cerca de 210 000m? para em redor de 100 000m?, ou seja,
menos de metade da area original. Essa redugéo € extremamente importante, pois mitiga
consideravelmente o principal problema de implantagcdo de um patio, que é a sua ampla
necessidade de espacgo de desapropriagao.

O posicionamento do Patio também minimiza a necessidade de desenvolvimento de tuneis
de ligacdo entre a via subterranea e o Patio que necessariamente € implantado em
superficie.
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Figura 6.15 — Area de implantagao do Patio de Trens segundo a alternativa 3

e Viabilidade
A alternativa 3 é considerada viavel pelos seguintes motivos:
o Area Plana compativel com as necessidades operacionais de um patio
o Comprimento minimo dos tuneis de ligagéo entre a via e o patio.
o Nao possui impacto na operagéo da Linha 10

o Nao possui impacto nos planos de desenvolvimento da MRS e respetiva
concessao federal

o Nao possui qualquer entrave do ponto de vista de legislagdo municipal, estando
0 seu uso de solo adequado a realizacao de atividades correlacionadas com o
patio.
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Sendo assim, entre as 10 Alternativas estudadas desde todas as fases de estudo foi
selecionada a alternativa de menor impacto global, ou seja, a alternativa na Avenida Henry
Ford, nas imediagbes do Viaduto Sao Carlos.

6.3 Layout — Patio Henry Ford

O layout basico de implantagao final foi disposto em uma area de cerca de 100.000m?,
resultando em um complexo formado por um conjunto de 11 blocos, vias publicas e via
permanente ferroviaria. A imagem abaixo apresenta o layout reformatado.
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Figura 6.16 - Layout basico de implantagao do patio de trens reformatado em adequacgao a

configuragao da Linha 16-Violeta em 2025

As fungdes cumpridas pelo complexo do patio de trens reformatado apresentado para a
nova configuracéo da Linha 16-Violeta sao descritas abaixo:

Estacionar os trens do metré que estiverem fora de operagéo;

Limpar interna e externamente os trens do metré que estiverem fora de operacéo;
Realizar manutencao preventiva e corretiva nos trens;

Dar apoio a manutengao de rede aérea e via permanente da Linha 16;

Dar apoio a manutencdo e conservacao das construcdes e equipamentos das
estagdes, pogos, saidas de emergéncias e demais edificios da Linha 16;

Abrigar o Centro de Controle Operacional (CCO) da Linha 16.

Minimo de 25 Vagas de Estacionamento de veiculo

As edificacbes que compdem o patio tém fungdes especificas, visando prover espaco e
condi¢cbes apropriadas para a manutencéo dos equipamentos e sistemas que compdem a
linha metroviaria:

Bloco A/C/E/L - (A) Oficina de manutencgao trens / superviséo oficina de manutengao
(OM) / supervisdo manutencéo de via permanente (MVP) / equipes de manutengéo
material rodante (MMR); (C) Oficina de veiculos auxiliares / manutencéo de rede
aérea e via permanente e oficina de usinagem, solda, serralheria e marcenaria /
vestiarios; (E) Bloco de Almoxarifado; (L) - Conservagéo civil do patio / manutencao
de equipamentos fixos (restabelecimento, eletromecénica, eletrénica);



(:T acciona BP®iS5o recnico

Caédigo Revisao

DOCUMENTO RT-16.00.00.00/1Y1-201 0

[

(Continuacgao) 37 de 38

Bloco B - Administracdo geral / centro de treinamento / portaria de controle /
ambulatério / posto bancario eletronico de autoatendimento / centro de controle
operacional (CCO).

Bloco D/D2 - Subestacgao elétrica/ Case de sinalizacao

Bloco F/Q/R - Maquina de lavar trens/ Sopra de trens/ Torno rodeiro.
Bloco G - Portaria de acesso geral

Bloco H — Cobertura para abastecimento de veiculos a combustao
Bloco | - Operadores e limpeza de trens

Bloco |1 - Baias para depdsito de sucatas

Bloco 12 - Depdsito de lixo

Bloco J - Depdsito de inflamaveis / depdsito de residuos inflamaveis
Bloco K - Caixa d'agua

Bloco N - Depdsito a céu aberto / depdsito de material de construcao

Nas primeiras etapas do anteprojeto, analisaram-se as principais atividades a serem
realizadas no patio e distribuiu-se de forma légica e otimizada a circulagao entre os blocos,
bem como a infraestrutura de apoio, como sanitarios e vestiarios.

Dividindo os blocos por atividades, tem-se:

Manutencédo. Todas as oficinas, que requerem instalacbes de equipamentos e
estruturas de apoio (A, C, L e R);

Armazenamento. Todas as atividades relacionadas com o armazenamento de
insumos, pegas, equipamentos e residuos das atividades de manutengéo (E, J, H,
11, N);

Limpeza. Todas as atividades relacionadas a limpeza dos trens, tanto interna quanto
externa (F, I, 12, Q,);

Infraestrutura. Compostos pelo conjunto de blocos relacionados aos sistemas
prediais e de infraestrutura do patio, além dos sistemas elétricos de sinalizagao (D,
D2, K)

Operacao. Composto pelos blocos relacionados com a operacao do patio e da linha,
passando também pelo apoio aos recursos humanos, como areas de refeitorio e
lazer (B, D2, G).

O detalhamento do layout basico de implantagao é apresentado de maneira mais extensa
no documento MD-16.00.00.00/2A2-101-0 — Memorial Descritivo do Patio.
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Figura 6.17 — Vistas em perspectiva frontal, traseira e lateral do Modelo 3D do Patio de
Trens Sao Carlos da Linha 16 — Violeta



